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ABSTRACTED -PUB -NO : EP 210356A 
BASIC- ABSTRACT: 

Lubricant for reducing friction between the inner wall of the tyre 
and the rim 

or other parts of the vehicle wheel, comprises a mixt . of 50-8 0 wt.% 
(esp. 70 

wt.) of a polyglycol and/or polyglycolether and 50-20 wt.% (esp. 30 
wt.%) of a 

metal soap. Lubricant opt. also contains 1-5 wt.% of a surfactant, 
esp. 1-3 

wt.% of a nonionic surfactant . 

USE/ADVANTAGE - Compsns . are applied in a layer 0.1-0.8 mm thick to 
the sealing 

bead of the tyre or to the rim flange to reduce friction between the 
tyre and 

rim and thus to prevent excessive heat build up during running. 
Compsns . 

retain a high viscosity over a wide range of temp., adhere well to 
the tyre and 

rim, and the flow properties are not too high so that the compsn. 
remains in 

place well during long running periods. 
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® Die Erfindung beaeht steh auf ein GBeitmitftel fOr 
•in Fahrzeugrad zur Verminderung der Refcung zwf- 
echen der Retfenmnenwand und dar Beige odor son- 
tfgen Teiten das Fahrzeugrads, das unter anderem 
Porygfykol undfoder PolygJykoUthar ertthait Zur Ver- 
basaarung der Bgenschaften das Glertmitoete wW 
vorgeschtagen, da* Gteftmitte* 50 bis 80 Gaw.% 
Polyglykoi und/oder Poiygtytarffither und wetter**! 
50 bis 20 Gaw.% etner MetaJteeffe enthfilt 
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GleltmftteJ fQr eJn Fahrzeugrad 



Die Erfindung betrifft ein GleHmHtBl fQr ein 
Fahrzeugrad zur Verminderung der Reibung zwt- 
schen der Re'rfeninnenwand und der Felge oder 
sonstigen Teiten des Fahrzeugrads. das unter arv 
derem Polyglykol und/oder Po»yglykol8ther enthfilt 

tn der GB-PS 1 359 487 wird eine ganze Reihe 
von Stoffen angefOhrt, die fQr den Bnsatz ais GleH- 
mrttel geeignet erscheinen, unter anderem auch 
Polyglykol. Sotehe GleHmittel sollen bekanntlich - 
schlupfbedingte Schldgungen Oder ZerstOrungen 
des Reifens bei einem Ifingeren Fahren ohne Luft 
verhindem. indem si© cfie Reibung zwischen der 
Reifeninnenwand und der Felge Oder sonstigen 
Teiten des Fahrzeugrads bei der BerOhrung in der 
BodenaufstandsMche verringem und damrt einer 
ObermfiBigen WaVmeentwicklung entgegentreten. 

An sotehe GleHmHtBl fur FahrzeugrSder sind 
unterschiedfiche Anfbrderungen zu stellen. So soil- 
ten sie Qber einen m5gfichst groden Temperatur- 
bereich eine hohe VlskosttSt aufweisen. Sie dQrfen 
nicht viel wiegen. um im Rahmen eines energieop- 
timierten Fahrzeugrads nicht zu stark auf der Nega- 
tive tanz zu erscheinen. VYetterhin dQrfen sie nicht 
zu ffieOTWg sein und mQssen genOgend stark an 
der Felge Oder am Retfen haften. um eine Gteich- 
verteiiung des GleHmHtete Qber den Radumfang 
auch bei ISngeren StandzeHen und im Fahrbetrieb 
mit den dabei auftretenden hohen FDehkriften zu 
gewShrteisten. 

Von den bekannten GJettmittefn hat sich keines 
allgemein durchgesetzt well bisher nicht erreicht 
warden konnte, aile Anforderungen gteichzeHig 
ausreichend zu erfQIton. 

Der Erfindung Begt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde. ein verbessertes GteHmitte! fQr Fahr- 
zeugrSder anzugeben. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch 
geiOst, dafl das GleHmittel 50 bis 80 Gew.% Poly- 
glykol und/oder Pofyglykolfither und weitettiin 50 
bis 20 Gew.% einer Metaliseife enthSJt 

Durch den erfindungsgemfiflen Zusatz einer 
Metaliseife zum an sich bekannten Polyglykol wird 
die SchmierfShigkeH des Glertmittels entscheidend 
verbessert Die angegebenen Gewichtsanteite dec- 
ken einen Bereich ab, in dam das erhaltene GleH- 
mittel nicht zu flOssig aber auch nicht zu hart 
eingestellt ist Bekanntlich Hegt ein reines Polygly- 
kol in flOssiger Phase Oder ate niedrig - 
schmetzendes Wachs vex*. Durch einen geeigneten 
Zusatz an Metaliseife erhfiH man ein pa- 
stenfSrmiges Glertmrttel, wfihrend bei einem zu ho- 
hen MetaJIseifenanteil das GleitmHtel eine 
krOmeiige Konsistenz annehmen wQrde. Als beson- 
ders gQnsb'g hat sich ein GleHmittel herausgestelH. 
bei dem das Gewfchtsverh§Hnis zwischen einem 



niedermolekularen Polyglykol und der Metaliseife 
einen Wert von etwa 7 : 3 annimmt Um eine 
zufriedensteilende BenetzbarkeH zu endelen. ist es 
zweckmSBig. dem GleHmittel als NetzmHte! ca. 2 

5 Gew.% eines Tensides beizufQgen. 

Bei Bedarf kann das GleitmHtel zur Verminde- 
fung von fasten gegebenenfails auch in der Weise 
hergestelH werden, dafl der Polyglykol-bzw. Poiy- 
glykol3ther-Anteil zu etwa einem Drittel durch Was- 

ro ser ersetzt wird. Es hat sich aJs besonders gOnstig 
erwiesen, als Metaliseife Zinkseife einzusetzen. 

Das GleitmHtel soIHe in Schichtcficken aufgetra- 
gen werden. die in einem Bereich zwischen 0,1 
und 0.8 mm Oegen. 

75 Das erfindungsgemSBe GleitmHtel bietet den 
Vortell einer sehr langen Lagerf&higkert und einer 
umfassenden GummivertrSgBchkeH. DarQber hln- 
aus sind mH ihm bei einem Notlauf eines Fahrzeu- 
grades sehr hohe Kitometedeistungen erzielbar. 

20 Das GleHmittel kann an der Innenwand des 
Re If ens urrterhalb vom Laufstreifen oder auf 
StOtzflachen der Felge oder sonstiger StQtzkdrper. 
z.B. an starren StOtzringen oder an StQtz- 
schlduchen angebracht sein. Bei Bedarf kann es 

25 seibstverstindlich auch an anderen Steiien des 
Reifens oder der Felge zum Bnsatz kommen, auch 
an Felge und ReHen gleichzeHig. 

Nachfblgend wird ein AusfQhrungsbeispiel der 
Erfindung anhand einer Zeichnung eriSutert 

so Es zeigt 

Fig. 1 ein Fahrzeugrad mH einem GieftmHtel- 
belag (schematisch) auf der ReHeninnenwand 
urrterhalb vom Laufstreifen in einem racfiaJen Teil- 
schnjtt* 

35 Fig. 2 einen AusschnHt des Rades gemfifl 

Rg. 1 im Bereich der Felge mH einem GteHmHtel- 
belag auf der FelgenmantelflSche (schematisch). 

Der beim Red gemfiB Fig. 1 verwendete Fahr- 
zeugluftreifen, der im wesentGchen aus Gummi 

40 oder gummidhnlichen Stoffen bestetrt. weist eine 
Radlalkarkasse 1 auf. die in den WQlsten 2 durch 
Umschlingen der zugfesten WuJstkeme 3 verankert 
ist Urrterhalb des Laufstreifens 4 zwischen dlesem 
und der Karkasse 1 befindet sich ein in Umfangs- 

45 richtung zugf ester, aus zwei oder mehreren Cord- 
gewebelagen bestehender GQrtel 5, der die SeHen- 
stabilisterung des Reifenkdrpers bewirkt 

Der aus Metail bestehende Felgenkranz 6 ist in 
bekannter Weise an einer SchQssel 7 ange- 

50 schweiBt Dieser Felgenkranz 6 dient zur Hafterung 
der ReifenwQIste 2 und zur AbstGtzung des Reifens 
bei einem Notlauf. d.h. bei einem Fahrbetrieb nach 
einem Defekt wenn die Luft aus dem Retfen entwl- 
chen ist Der Felgenkranz 6 weist im Querschnitt 
gesehen seHltch auBen je ein Felgenhom 8 auf, das 



2 



3 



0210386 



4 



sich racial nach innen erstreckt Am inneren Urn- 
fang des Feigenkranzes 6 Begt In axiaier Rfchtung 
innen naben jedem Falgenhom 8 eine Sttzflfiche 9 
fOr dsn Reiten. 

Auf dar radted iuBeren Seite 1st dar FaJgen- 
kranz 6 In einem Qberaua braiten Mfttenfaaraich mlt 
avwr na n azu zynnoaiTormiQan Maniamacna voroa 
hen, da in Quemchtung latent gewQttrt vertaufen 
harm, so daB im Defektfafl cfie Zenftpartte daa Rei- 
fans aich ohna wesentficne FormSnderungen vol 
auf for abstQtzen torn. Da otetehzaitia dar Rotten 
In aalnan SeHanwandbereichen nach auBan aus- 
bauchan harm, 1st gewfihrtetetat daB im Defektfafl 

* - * ll*.. lull al n Mi ■ ■ — . . . n i H. n ■ intr t r li i 1 1 

Rama ivncxsiBiian am i lanan arnstenan. 

Zur Varhinderung 'einer QbarmSAgen 
Erwftrmung aufgrund ainar Raibung zwtschan Ref- 
van una MBnuMnacne oes i axjafwaraas o tst oar 
Rattan an aainar Innonwand im DorokJh unterhaft) 
voro I aufstraifan mft ainar Qtoib i tNtotocMcM 10 var- 
aehen. Die GBeltmittetecnfcht satzt sich im vorle- 
gandan Beispie) aus 70 Qaw.% ernes niedermole- 
kularen Pofygfykote, 28 Gew.% Znksaffa und 2 
uew.^ oaios nicrrooniscnari lansioaa (nieujiiittoi) 
zusammen. Es komman such andara prozentu&lo 
aiihihimmiiiuli.lii iy an m rrage, wooei jeoocn aas 
Aaiyglykoi in ainam AntaK von SO bia 80 Qaw.% 
und dto Metatoefte antsprachend in ainam Anted 
von SO bia 20 Qew.% vorfagan aoNton. Qegebe- 
nanfals kann statt daa Polygfyfcote audi ain Poty- 
glyfcomhor zum Einsatz komman. FOr dan Nstzmft- 
tolanteB komman 1 bia 5 Qaw.% eines TertskJes in 
Rao*, bavorzugt 1 bis 3 Qaw.% etnes ntehttonf- 

Zur HerstoUung das Gtertmrtt&is wind zunfichst 

■■ fill I fill I jli l - ftfUititnnn tlr>L ink J.ril i 1 M t\—* 

oas raaccRVuB! oam nussjgen rotygtyKoi DatgatogL 
uanacn wan a» owsene tn cue riussigKeit an- 
garOhrt bis sa darin in gkachmfifliger Vertettung 
voriagL 

Es hat sich gezeigt daB fOr cfie Glsttmittei- 
schteht Dickon von 1/10 bia maximal aiO mm 
votfcomman ausretehen, ao da0 bazOgttch dar 
B aartfab P anz dio QowtchtearhOhung am Raiten 

Fehrzougridar dor vorstahand beschriabonon 
Art, doron Raifan mtt ainam aolchan QiaHmittBttx^* 
lag 10 varaehen waren, wurdan an em Fahrzeug 
montiart, mit dam bet nicht aufgopumptan Raifan 
zunflchst eine Strecke von 50 km mit ainar Ge- 
achwindigkait von 40 km/h zunOckgalegt wurda und 
danach 100 km mit einer Qeschwindigkert von 80 
km/h gafahren wurdan. Bne sich anscWieBendo 
Untarsuchung dar Reifen argab, daB sowoht die 
/Raifan ah auch die Qleitmittaischichten 10 vol} 
lunkttonsfawg geblieben waren. In Bazetffilten wur- 
dan Kilomaterisistungen von wait Qber 400 km 
arreicht ohna daB die r»burigsbeanspruchtan TeUe 
dar frmensaete des Rerfens beschSdigt waren. 



Ikn bei der Montage dar Raifan eine baaaare 
Handhabung zu andeian, z-B. den Montour vor 
einer Beschmutzung dutch das GQeHmtttsI zu - 
schdtzen, km (fie QleHmitteischicht 10 bei Badarf 
a mlttoia ainar extrem dQrtnen, eventual perfonertan 
FbBe 11. zJB. einer Poiyithylenfoiie abgadeckt 
ooin* 

Fig. 2 zeigt einen Ausschrritt des Radaa nach 
Rg. 1 im Fe igenb era i ch. wobei tie ManteWfcha 
to dar Faige mit einem QJeitmitta) der oban be- 
8chriabanan Art und g ogo b ononfaH s mit ainar At>* 
deckfoCe 11 varaehen iat Daa Gleitrnfttai karm sich 
bei dam beschriebenan Rad antw od ar our am Rai- 
fan Oder nur an dar Faiga Oder an beiden bafindan. 

T5 

AnsprUcha 

1. Gieitmittal (Or etn Fahrzeugrad zur Vermkv 
20 darung der Raibung zwischon dar Reifaninnanwand 

und dar Faiga Oder a onatlgen Teilen des Fshrzaur 
grids, das unter andaram Pofygfykol uncVbdar 
PoiygtykoUtthar anthfflt dadurch gokonnzaichnatt 
daB das QfeHmfttsI SO bia 80 Gew.% Poiyg»ykoi 
26 undfoder Polygiykolfithar und weitarhin 50 bis 20 
ufw.» ainar Moooiaaoa amnazL 

2. Olailiiiitlui nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kan nz eichna t daB daa OWtmittai etwa 70 Qew.% 

»■>■.» ■ » . _ » ,| M „ — ■ M . _ « ff»*| i , . .... -J - - . « 

rwygiywoi uncwooar Pofy^yKoiainer una wertorntn 
30 etwa 30 Qew.% ainar M etaflsetfa enthfitt 

3. QmmiUBl nach Anspruch 1, dadurch ge* 
kanrusjichnat daB dam QWtmittal 1 bia 5 Qaw.% 
ainas Tertsides beigefOgt skid« 

4. QJeiUnittei nach Anspruch 1 Oder 3« dadurch 
ss gatonnzaichnat daB dam GBeitmittBl 1 bia 3 

uaw.^ OHies nionuOfsacnen lensKsas oaigerugt 
aind. 

5. QWbriittal nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kan nz eichnat daB der Poiygiyfcoi-oder Polygty- 

40 kottther-Anteii zu etwa 1/3 durch Waasar eraatzt 
iat 

6. OtaUniittsi nach Anspruch 1, dadurch ga- 
kannzaichnat daB es aus 50 bis 80 Qaw.% Poiy- 
glykoifither und 50 bis 20 Qew.% MetaUsaife be- 

46 stent 

7. Gteitmittei nach Anspruch 1, dackirch ge- 
ken n zeichnat. daB ats Metaiiaecfa Zinkseifa emge- 
satzt ist 

a Qieitmittei nach Anspruch 1, dadurch ge~ 
so kennzeichnat daB es sich auf der Innenseele oines 
Raifans odor auf dam Faigenkranz Oder ainam 
sonstJgen TeU des Fahrzeugrads in einer Schicfrt- 
dicka befindet cfie im Bereich zwischen 0.1 und 
03 mm Begt 
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